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Brake system for passenger or goods lift - has annulus of epicyclic gear train 
forming braked component 
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Abrege 


The lift is driven by a motor (2) via an epicyclic gear train (3), whose annulus (4) forms the driven member and 
has a rope pulley (6) mounted on it. 

The annulus forms the braked component, typically having a brake disc. Brake callipers can be evenly spaced 
round the disc on a fixed structure, having shoes acting against the disc on both sides. Alternatively, the annulus 
can have a brake drum formed at one end, and against whose inner surface brake shoes act, or there can be a 
band brake acting against the outside surface. 

USE/ADVANTAGE - The load can be braked even if the transmission driving the lift fractures. 
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Brernsvorrichtung fur den Antrieb eines Hebezeuges. insbesondere eines Personen- oder Lastenaufzuges 



I Be, einer Bremsvorrichtung fur den Antrieb eines Hebe- 
zeuges. insbesondere eines Personen- oder Lastenaufzuges. 
mit einem von einem Antriebsmotor (2) angetriebenen 
Planetengetriebe (3). dessen Gehausemantel (4) die Ab- 
triebsstufe des Antriebes bildet und an seinem Umfang erne 
Seilscheibe (6) tragt. wirkt die Bremsvorrichtung auf den 
Gehausemantel der Bremsvorrichtung ein. Trotz der bei 
einem Planetengetriebe fehlenden Selbsthemmung .st dam.t 
ein Abbremsen der Last auch im Falle einer Unterbrechung 
des Antriebsstranges. beispielsweise bei e.nem Bruch der 
Antriebswelle moglich. Bei festgelegter Brernse .st das 
Getriebe von den aus der Last result.erenden Kraften 
entlastet. In einer bevorzugten Ausfuhrungsform w.rkt die 
Brernse einerseits auf die AuBenseite der Se.le, andererse.ts 
gegen die Innenseite eines an der Seilscheibe vorgesehenen 
Umfangsflansches. Die Seile werden damit zusatzlich gegen 
die Seiischeibe festgelegt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Bremsvorrichtung ent- 
sprechend dem Oberbegriff des ^ tcn ^ s P"^^ l p « , 
den Antrieb eines Hebezeuges, insbesondere eines Per- 5 
sonen- oder Lastenauf zuges. 

Als Antrieb fQr derartige Hebezeuge haben s ch in 
letzter Zeit gegeniiber den frtiher gebrauchl chen 
sXeckengetrieben Planetengetriebe bewahrt die ei- 
nen besserfn Wirkungsgrad aufweisen und ein besseres 10 
Fahrverhalten, insbesondere beim Anfahren und Ab- 
bremsenermoglichen. 

Da die fur Aufzugsantriebe verwendeten Schnecken- 
zetriebe grundsatzlich selbsthemmend ausgebildet sind, 
kann die zu einer Antriebseinheit gehdrende Bremsvor- , 5 
richtung an beliebiger Stelle der Einheit angreif ea So ist 
es bekannt, die Welle des Antriebsmotors an der dem 
Getriebe gegenQberliegenden Seite aus dem Motorge- 
hause herauszufuhren und mit einer Bremsscheibe zu 
versehen. Ebenso kann zwischen dem Antnebsmotor 20 
und dem Getriebe eine Bremsvorrichtung angeordnet 

W Tm C Gegensatz zu Schneckengetrieben ist beiPlane- 
tengetrieben eine Selbsthemmung praktisch nicht mog- 
lich Beim Einsatz eines Planetengetriebes in der An- 25 
triebseinheit eines Aufzuges besteht daher die Gefahr, 
daB bei einem Bruch der Antriebsweue oder der Wel- 
lenkupplung der abtriebsseitige Teil des Getnebes d n. 
im vorliegenden Fall der Gehausemantel, frei drehbar 
ist Der Fahrkorb kann daher je nach Beladungszustand 30 
ungebremst nach unten oder oben schieBen, was zu 
schweren Unfallen ftihren kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Bremsvorrichtung anzugeben, die ein Abbremsen der 
Ust auch bei einer Unterbrechung des Antnebs- 35 
stranges ermdglicht r , gncp 

Die Aufgabe wird dadurch geldst, daB der Gehause- 
mantel des Planetengetriebes als der gebremste Teil der 
Bremsvorrichtung ausgebildet ist . 

Die Bremse greift damit unmittelbar an dem abtnebs- 40 
seitigen Getriebeteil. zu dem auch die Seilscheibe ge- 
hort an. Irgendwelche Stdrungen oder Unterbrechun- 
gen innerhalb der Antriebseinheit konnen daher nicht 
dazu fuhren, daB die Bremsvorrichtung wirkungslos 
wird Da die Bremsvorrichtung in bekannter Weise so 45 
ausgebildet ist, daB sie durch Federkraft geschlossen 
und gegen Federkraft gelost wird, kann auch ein Strom- 
ausf all nicht zu einer unkontroilierten Freigabe des An- 

m mnweitTre^ erfindungsgemaBen Brems- 50 

vorrichtung besteht darin, daB bei Stillstand des An- 
triebs das Getriebe entlastet ist Die beim Be- und Entla- 
den des Fahrkorbs auftretenden starken Lastwechsel 
werden auf diese Weise von den Zahnradern des Plane- 
tengetriebes ferngehalten. 55 

Vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich aus den 
Ansprtichen 2 bis 15. 

Die Bremsvorrichtung kann als Scheibenbremse aus- 
eebildet sein, wobei eine oder mehrere Bremsscheiben 
an dem Gehausemantel des Planetengetriebes ange- eo 
formt sind oder auch die Seilscheibe mit einem radial 
ausgerichteten flanschartigen Teil die Funktion der 
Bremsscheibe mit Ubernimmt _ 

In einer anderen Ausfuhrungsform 1st die Bremsvor- 
richtung als Trommelbremse ausgebildet und weist 65 
Bremsbacken auf, die sich entweder von der Innenseite 
oder von der AuBenseite her an den die Bremstrommel 
bildenden Teil des Gehausemantels anlegen. Auch eine 



Ausbildung als Bandbremse mit einem den Gehause- 
mantel grdBtenteils umschlingenden Bremsband 1st 

* hf einer besonders vorteilhaften Aus g estaltung der 
Erfindung wirken die Bremskorper auf die Seilscheibe 
ein wobli die Seilscheibe mit einem m Umfangsnch- 
tung verlaufenden, ringformigen Flansch versehen 1st m 
desien AuBenumfang Nuten zur Aufnahme der Seile 
eingearbeitet sind, und wobei die ^msvomchtung Ra- 
dial gegen die Innenseite des Flansches anlegbare 
Bremsbacken aufweist Zusatzlich oder alternativ dazu 
konnen die Bremsbacken auch auf die AuBenseite der 
Seile einwirken, so daB die Bremskraft unmittelbar auf 
die Seile gebracht wird und diese nicht durchrutschen 

^ErnTgunstige Verteilung der Bremskrafte ergibt sich 
wenn die Bremsvorrichtung den ringformigen Flansch 
der Seilscheibe zangenfdrmig umgreift und die Brems- 
backen sich einerseits an die AuBenseite der Seile, ande- 
rerseits an die Innenseite des Flansches anlegen. Die 
Seile werden dadurch in den Nuten festgeldemmt, wo- 
bei die Kiemmwirkung noch verstarkt wird, wenn die 
Nuten einenV-formigenQuerschnitt aufweisen 

Nachfolgend werden mehrere Ausfiihrungsbeispie e 
der Erfindung anhand der Zeichnung naher erlautert In 
derZeichnungzeigen: 

Fig. 1 einen schematischen Schmtt durch die An- 
triebseinheit eines Aufzuges, u-W— Rr.m, 
Fig. 2 eine als Scheibenbremse ausgebildete Brems- 
vorrichtung, Q««w- 
Fis 3 eine als Scheibenbremse ausgebildete Brems- 
vorrichtung, bei der die Seilscheibe als Bremsscheibe 

* fig. 4 eine als Trommelbremse ausgebildete Brems- 

V °Fig h 5 e*ine als Backenbremse ausgebildete Bremsvor- 
richtung im Schnitt, ~ ~,c„„r 
Fig. 6 eine als Backenbremse ausgebildete Bremsvor- 
richtung in Frontansicht, 

Fig. 7 eine am AuBenumfang der Seilscheibe angrei- 
fende Bremsvorrichtung. , . 

Die Fig. 1 zeigt schematisch eine Antriebseinheit, die 
fur einen Personenaufzug geeignet ist Die wesentlichen 
Bauteile der Einheit sind die Tragkonstruktion 1 in 
Form eines Rahmenprofils, der Antriebsmotor 2 und das 
Planentengetriebe 3. Die Tragkonstruktion 1st in nicht 
dargestellter Weise im oder uber dem Aufzugschacht 
auf Tragern oder einem Fundament festgelegt, urn die 
vom Fahrkorb und dem Gegengewicht erzeugten stati- 
schenunddynamischenKrafteabzuleiten. 

Die Abtriebseite des Planetengetriebes wird von dem 
Gehausemantel 4 gebildet, der das Getriebe im wesent- 
lichen Qber dessen gesamte Lange umgibt An den Ue- 
hausemantel ist ein Flansch 5 angeformt mit dem die 
Seilscheibe 6 durch Schrauben 7 verbunden 1st Die Seil- 
scheibe ist an ihrem AuBenumfang mit Nuten 8 verse- 
hen, in die die Seile des Aufzugs eingelegt sind. Die 
Nuten haben einen V-f6rmigen Querschnitt 

Der Gehausemantel 4 bildet zusatzlich zu seiner 
Funktion als abtriebsseitiger Teil des Planetengetriebes 
und Trager der Seilscheibe den gebremsten Teil der 
Bremsvorrichtung. Hierzu ist in der Ausfuhrung gemaB 
Fir. 2 an den Gehausemantel eine Bremsscheibe 9 ange- 
formt die an zwei diametral gegenuberliegenden Stel- 
len von zwei Bremssatteln tO ubergriffen wird In jedem 
Bremssattel 10 sind zwei Bremsklotze 11 gelagert, die 
sich unter Federkraft beidseitig an die Bremsscheibe 10 
anlegen und bei laufendem Antrieb unter der Einwir- 
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15 



leung einer hydraulischen, elektrischen ^ermechani- 

Ze n ff V 4 r lef?dne AusfUhrung dcr Bremsvorrichtung 
AmmXemse. Dcr Gehausemantel .4* . « 
Fig. 1 und 4 ersichtlich. an seiner fre.en Stirraeite an der 
TrLkonstruktion 1 drehbar gelagert und gemaB Fig. 4 
7n Bereich als Bremstrommel 14 ausgebUdet, in 

^nrne^zwei Bremsbacken 15 gelagert und ge- 

semantel 4TAuBenbremstrom m el ausgebUdet, auf die 
SametralgegenuberHegend^ 
wirken. Die Bremsbacken 16 sind an Tragern 17 .geia 
eert die mit einem Ende an der Tragkonstruktion 1 
festtelegt sind und an den anderen Enden uber em Ge- 
stfnge 18 und eine Kolben-Zylinder-Anordnung 19 mit- 
e nander verbunden sind. Auf den Kolben 20 mnerhalb 
del Zyl nde rs wirkt eine Druckfeder 21 unter deren 
Wirkung die Bremsbacken 16 gegen den Gehiuseman- 
« 4 gedrOckt werden. Zum Uisen der Bremse w.rd I d.e 
der Druckfeder 21 gegentiberliegende Seite des Kol- 
bens mit DruckflUssigkeit beaufschlagt Bre _ sbak . 

Die Bremsbacken 16 miissen nicht wie die Bremsbak 
ken 15 der Trommelbremse gemaB Fig. 4, im Endbe- 
reTch des Gehausemantels 4 angeordnet se.n sondern 
kdnnen sich auch an einer anderen Stelle des Gehause- 

"wKSsS^u-d * -igen, Ut die SeUscheibe 6 an 
ihrem AuBenLfang mit einem f^^S 
gen Flansch 22 versehen. in den Y;»™^™£^„ 
Lr Aufnahme der Seile 23 emgearbe.tet sind. Im oberen 
Rereich der Seilscheibe 6, in dem die Seile 23 in aen 
EnVuege^st als weitere h Ausfahrungs or* - der 
Erfindung eine Bremse vorgesehen, die den ^FtaaKb 22 

emwirken. Die Bremsbacken 24 und 25 sind ahnlich wie 
d e Kldtze einer Scheibenbremse in emem Trager » 
derart beweglich gelagert. daB die 
innerhalb des Tragers ausgleichen so daB die Seilschei 
be 6 frei von radialen Belastungen bleibt 

Mit zunehmender Bremskraft werden die Seile 23 ge- 
gen die Sen der V-fdrmigen Nuter. 8 gedruckt und 
damit zusatzlich gegen die Seilscheibe festgelegt. so daB 
chfn nicht mbglich ist Bei geschlossener 
Bremse sind daher der Fahrkorb, d as< * £ 
Seile und die Treibscheibe festgelegt. w * hr %" d h d " 
Triebe und der Motor unbelastet sind und gef ahrlos von 
dem Antriebsstrang getrennt werden kdnnen. 

Bezugszeichenliste 

1 Tragkonstruktion 

2 Antriebsmotor 

3 Planetengetriebe 

4 Gehausemantel 

5 Flansch 



6 Seilscheibe 

7 Schrauben 

8 Nuten 

9 Bremsscheibe 
to Bremssattel 

11 Bremsklotz 

12 Flansch 

13 Halterung 

14 Bremstrommel 

15 Bremsbacken 

16 Bremsbacken 

17 Trager 

18 Gestange 

19 Kolben-ZyUnder-Anordnung 

20 Kolben 

21 Druckfeder 

22 ringfdrmiger Flansch 

23 Seile 

24 Bremsbacke 
20 25 Bremsbacke 

26 Trager 
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PatentansprOche 

1 Bremsvorrichtung far den Antrieb eines Hebe- 
zeuges, insbesondere eines Personen- oder Lasten- 
aufzuees, mit einem von einem Antriebsmotor (2) 
angetriebenen Planetengetriebe (3y dessen, Gehau- 
semantel (4) die Abtriebsstufe des ^™**» b *£ 
und an seinem Umfang e.ne Se.kche.be : (6) tragt 
dadurch gekennzeichnet, der Gehausemantel (4) 
des Planefengetriebes (3) als der gebremste Te.l der 
Bremsvorrichtung ausgebildet ist. . rfu „ h . e . 

2 Bremsvorrichtung nach Anspruch 1. dadurch , ge 
kennzeichnet. daB sie als Scheibenbremse ausgebil- 
det ist. die auf mindestens eine an dem Gehause- 
mantel (4) vorgesehene Bremsscheibe (9) e.nw.rkt. 
Xmsvorrifhtung nach Anspruch 
kennzeichnet. daB gleichmaB.g Ober^ den Umfcmg 
der Bremsscheibe bzw. Bremsscheiben (9) verteiit 
Bremssattel angeordnet sind. die an einer orts e- 
sten Tragkonstruktion (1) befestigt smd und be.d- 
seitig an die Bremsscheibe bzw. Bremsscheiben an- 
leabare Bremskldtze tragen. 

4 Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 3 dadurch gekennzeichnet, daB e.n radial ausge- 
nchteter Teil der Seilscheibe (6) als Bremssche.be 

rsfemltornchtung nach Anspruch dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sie als Trommelbremse ausgeb.l- 

oBremsvorrichtung nach Anspruch 5 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gehausemantel (4) des Pla- 
netengetriebs im Bereich der drehbar gelagerten 
stSte als Bremstrommel (14) ausgebildet ist, in 
deren Innerem Bremsbacken angeordnet smd 
7. Bremsvorrichtung nach Anspruch 1 «*? d «^ge 
kennzeichnet, daB ein Umfangsbereich des Gehau- 
«manteM4) als AuBenbremstrommel ausgebildet 

8 Bremsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der AuBenbremstrommel oru- 
Fest angeordnete Bremsbacken (16) zugeordnet 

^Bremsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der AuBenbremstrommel ein 
Bremsband zugeordnet ist. 

10 Bremsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 4. da- 
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durch gekennzeichnet, daB sie auf die Seilscheibe 
(6) einwirkende Bremskorper aufweist 

11. Bremsvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Seilscheibe (6) mit einem 

in Umfangsrichtung verlaufenden, ringf6rmigen 5 
Flansch (22) versehen ist, in dessen AuBenumfang 
Nuten (8) zur Aufnahme der Seile (23) eingearbei- 
tet sind, und daB die Bremsvorrichtung radial gegen 
die Innenseite des Flansches anlegbare Bremsbak- 
ken(25)aufweist 10 

12. Bremsvorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB sie radial gegen die 
Auflenseite der Seile anlegbare Bremsbacken (24) 
aufweist 

13. Bremsvorrichtung nach Anspruch 11 und 12, 15 
dadurch gekennzeichnet, daB sie den ringfdrmigen 
Flansch zangenfdrmig umgreift und einerseits ge- 
gen die AuBenseite der Seile, andererseits gegen 
die Innenseite des Flansches anlegbare Bremsbak- 
ken (24, 25) aufweist 20 

14. Bremsvorrichtung nach Anspruch 12 oder 13. 
dadurch gekennzeichnet, daB die gegen die AuBen- 
seite der Seile anlegbare Bremsbacke bzw. Brems- 
backen einstuckig die Breite des ringfdrmigen 
Flansches uberdeckend ausgebildet ist bzw. sind. 25 

15. Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 
11 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Nuten 
(8) zur Aufnahme der Seile (23) einen V-formigen 
Querschnitt aufweisen. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Numm r: 
Int. CI.*: 

Offenlegungstag: 



DE 4221 399 A1 
B66D 6/02 

5. Januar1994 




308061/397 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Numm r: 
Int. CI. 5 : 

Offenlegungstag: 



DE 4221 399 A1 
B6SD 6/02 

5. Jamjar 1994 




